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E.S'CHREIBUNG 



Aufgeteiltes Funktelefon zur Verwendung in einem Fahrzeug 

Gebiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung betrifft allgemein 
Mobilfunktelefone und insbesondere ein aufgeteiltes 
Mobilfunktelefon zur Verwendung in einem Fahrzeug. 



Hintergrund der Erfindung 

Gegenwartig. gibt es drei allgemein akzeptierte Arten zum 
Liefern eines zellularen Telef ondienstes bzw. eines 
Funktelefondieristes zu einem Fahrer eines Fahrzeugs. Als 
erstes kann ein standardmafiiges in der Hand gehaltenes 
Funktelefon vom Fahrer verwendet werden. Die Leistung fur das 
in der Hand gehaltene Funktelefon kann durch das der in der 
Hand gehaltenen Einheit eigene Batteriepaket geliefert 
werden, oder durch einen Adapter, der in den 
Zigarettenanziinder des Fahrzeugs gesteckt ist. Als zweites 
kann ein standardmaJiiges in der Hand gehaltenes Funktelefon' 
durch eine Gabel bzw. Hohrerauf lage gehalten werden, die 
innerhalb des . Inneren des Fahrzeugs angebracht ist. Die Gabel 
kann einen AuBenlautsprecher und ein Mikrophon enthalten, um ■ 
einen freihandigen Betrieb zuzulassen, wenn einmal eine 
Anrufverbindung aufgebaut ist. Als drittes kann das Fahrzeug 
mit einem eingebauten Funktelefon versehen sein r das 
permanent am Fahrzeug fixiert ist. 

Jede der vorgenannten Losungen ftihrt zu unerwiinschten 
Abwagungen zwischen verschiedenen Entwurf szielen, die 
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Ergonomie, Asthetik, funktionelle Vielseitigkeit, Telefon- 
bzw. Lautleistung, Erweiterbarkeit und Einfachheit von • 
Installation und Wartung enthalten . ' Beisielsweise liefert die 
erste Losung - unter Verwe'ndung eines standardmaBigen in der 
Hand gehaltenen Ehdgerats - Vielseitigkeit und Einfachheit 
von Installation und Wartung auf die Kosten von Ergonomie, 
Asthetik und Telefonleistung. Kurz gesagt erfordert ein 
Verwenden eines in der Hand gehaltenen Funktelefons eine 
unangenehme Anstrengung fur den Teil des Fahrers, urn das 
Telefon am nachsten zu einem Fenster zu positi'onieren . Selbst 
wenn das Telefon nahe einem Fenster positioniert werden kann, 
verdunkelt die Fahrzeugkarosserie oft den RF-Pfad zwischen 
der Telef onantenne und der zellularen Basisstation, um 
dadurch die Telefonleistung zu beschranken. Ebenso sind die 
einzigen Funktionen, die fur den Fahrer verfiigbar sind, 
diejenigen, die durch das in der Hand gehaltene Telefon zur 
Verfiigung gestellt werden. 

Die zweite Losung — ein Anbringen eines in der Hand 
gehaltenen Funktelefons in einer Gabel — ist eine 
Verbesserung gegenuber der ersten Losung. Nichts desto 
weniger hat die Losung auch Nachteile, die primar die 
Ergonomie, die Asthetik und die Telefonleistung betreffen. Da 
die Gabel normalerweise auBerhalb der normalen Sichtlinie des 
Fahrers angebracht ist, muss der Fahrer oder die Fahrerin 
sein oder ihr Blickfeld verschieben, um das Funktelefon zu 
benutzen. Weiterhin werden Gabel bzw. Horerauf lagen 
normalerwise als Vorrichtungeh einer nachtraglichen 
Vermarktung verkauft, deren Erscheinung nicht 
notwendigerweise mit der Innendekoration eines Fahrzeugs 
harmoniert. Horerauf lagen leiden oft an herumhangenden 
Stromversorgungskabeln, Mikrophonen und Steuertasten . Wie bei 
der ersten Losung ist der Fahrer auf die Funktionen 
eingeschrankt, die durch' das in der Hand gehaltene Telefon 
zur Verfiigung gestellt werden. Ebenso ist die Leistung des 
Telefons, bis nicht ein externer Verstarker verwendet wird — 
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der seine eigene Probleme in Bezug auf Kosten, Installation 
und Asthetik mit sich. bringt — durch seinen 
Leistungsverstarker beschrankt, der dazu entwickelt ist, die 
Batteriebeschrankung eine's in der Hand gehaltenen Endgerats 
zu erfullen. 

Die dritte Ldsung — ein eingebautes Funktelefon — stellt 
eine verbesserte Asthetik zur Verfugung, da es normalerweise 
derart entwickelt bzw. entworfen ist, dass es mit dem 
Fahrzeuginneren harmoniert. Die Abwagung besteht in Bezug auf 
Ergonomie, Vielseitigkeit, Einfachheit von Wartung.und 
Einfachheit von Modif ikation. Selbst bei eingebauten 
Telefonen sind die Telefonsteuerungen normalerweise auBerhalb 
des Gesichtsfeldes bzw. Blickfeides des Fahrers angeordnet. 
Somit ist es fiir den Fahrer erforderlich, sein oder . ihr 
Gesichtsfeld zu verschieben, urn das Telefon zu betreiben. 
Dariiber hinaus .wird die Freiheit verloren, daft man ein . 
losldsbares in der Hand gehaltenes Telefon hat. Das Telefon 
kann nicht vom Fahrzeug entfernt werden, wenn der Fahrer sich 
vom Fahrzeug entfernt. Weiterhin konnen neue Features bzw. 
Eigenschaf ten und Funktionen nicht ohne weiteres zu einem 
eingebauten Telefon hinzugefiigt werden, und ein eingebautes 
Telefon kann auch nicht ohne weiteres zu seinem Hersteller 
zur Wartung oder fur ein Upgrade bzw. ein Ersetzen durch ein 
hoherwertigeres Erzeugnis zuruckgebracht werden. 

Zusanmienfassung der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Funktelefon zur 
Verwendung in einem Fahrzeug. Das Funktelefon enthalt eine 
Basiseinheit, die innerhalb des Fahrzeugs angebracht ist, mit 
einem Transceiver fiir einen weiten Raum bzw. fiir 
Ferngesprache zum Kommunizieren mit einer Station auBerhalb 
des Fahrzeugs, eine Steuereinhe'it, die im Fahrzeug entfernt 
von der Basiseinheit angeordnet ist, und ein lokales Netz zum 
Aufbauen einer -Kommunikationsverbindung zwischen der 
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Basiseinheit und der Steuereinheit . Das lokale Netz dazu 
eingerichtet, Steuer- und Datensignale zwischen der 
Basiseinheit und der Steuereinheit zu ubertragen. Die 
Steuereinheit en thai t eine Tastatur bzw. ein Tastaturfeld zum 
Eingeben von Befehlen und D'aten, die (iber das' lokale 'Netz zur 
Basiseinheit ubertragen werden, und eine Anzeige zum Anzeigen 
von Information zum Anwender. Die Steuereinheit kann auch 
einen Lautsprecher und ein Mikrophon enthalten. Alternativ 
dazu konnen der Lautsprecher und das Mikrophon in einer 
entfernten Audioeinheit enthalten sein, die tiber das lokale 
Netz mit der Basiseinheit verbunden ist. Bei einem 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist ein erster 
Transceiver ftir einen lokalen Raum mit der Steuereinheit 
angeordnet, und ist ein zweiter Transceiver ftir einen lokalen 
Raum mit der Basiseinheit angeordnet, um eine drahtlose 
Kommunikation zwischen der Basiseinheit und der Steuereinheit 
zur Verfugung zu stellen. Wenn eine . entfernte Audioeinheit 
verwendet wird, wiirde ein dritter Transceiver ftir einen 
lokalen Raum in der entfernten Audioeinheit angeordnet sein. 

Die Steuereinheit ist typischerweise am Lenkrad des Fahrzeugs 
angebracht. Die Steuereinheit kann vollstandig in die 
Lenksaule des Fahrzeugs integriert sein, oder kann alternativ 
dazu eine in sich selbst enthaltene Einheit sein, die am 
Lenkrad des Fahrzeugs angebracht ist. Eine Leistung ftir die 
Steuereinheit kann durch die Fahrzeugbatterie, durch ein 
innerhalb des Fahrzeugs angeordnetes Solarpaneel oder durch 
ihre eige'nen Batterien zur Verfugung gestellt werden. 

Bei einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist die 
Basiseinheit eine geschlossene Box, die innerhalb des 
Fahrzeugs verborgen ist. Beispielsweise kann die Basiseinheit 
in einer Konsole oder einem Kofferraum des Fahrzeugs 
angebracht sein. Eine Anwenderinteraktion mit der 
Basiseinheit erfolgt streng tiber die Steuereinheit. Bei 
diesem Ausfuhrungsbeispiel konnen bestimmte Komponenten der 
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Basiseinheit, wie beispielsweise der Transceiver fur einen 
weiten Raum, in Karten eingebaut sein, die in die 
Basiseinheit gesteckt sind. Dies laBt ein einfaches Upgrate . 
bzw. Ersetzen durch ein neueres Produkt und eine einfache 
Reparatur der Basiseinheit zu. 

Die Basiseinheit konnte ein standardmaMges in der Hand 
gehaltenes Funktelefon aufweisen. Bei diesem 
Ausfuhrungsbeispiel- konnte der Transceiver fur ein lokales 
Gebiet in das Funktelefon eingebaut sein, oder er kann in 
einem entfernbaren Batteriepaket sitzen, das an das 
Funktelefon angebracht ist. Eine dritte Option besteht darin, 
den Transceiver in einem separaten Adapter anzuordnen, der an 
das Funktelefon anschlieBt. In Bezug auf die dritte Option 
kann der Adapter aus einerGabel zum Aufnehmen und Halten des 
in der Hand gehaltenen . Funktelefons bestehen. Ein Vorteil 
eines- Anordnens des Transceivers innerhalb von entweder einem 
entfernbaren- Batteriepaket Oder einem Adapter besteht darin, 
dass der Transceiver ein Zusatz wird, der als Option fur den 
Anwender angeboten werden kann. 

Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung kdnnen 
die verteilten Komponenten des Funktelefons iiber ein LAN 
kommunizieren, das dem Fahrzeug eigen ist. Oftmals wird der 
Fahrzeughersteller ein lokales Netz in einem Fahrzeug 
eingebaut haben, welches verschiedene Systeme des' Fahrzeugs 
miteinander verkniipft. Die Steuereinheit/ die Basiseinheit 
und die Audioeinheiten der vorliegenden Erfindung k6nnen die 
Uberschuflkapazitat des dem Fahrzeug eigenen LAN dazu 
verwenden, miteinander zu kommunizieren. Weil das Funktelefon 
das LAN mit verschiedenen Komonenten des Fahrzeugs gemeinsam 
nutzt, kann das Funktelefon zum Vergroliern der oder zum 
Arbeiten mit den eigenen Systemen am Fahrzeug verwendet 
werden. Beispielsweise konnte das Sicherheitssystem des. 
Fahrzeugs programmiert werden, einen Telefonanruf zu 
plazieren, der lokale VollstreckungsbehSrden benachrichtigt, 
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wenn das Fahrzeug gestohlen wird. Diese Benachrichtigung kann 
die Position des Fahrzeugs enthalten, wenn das Fahrzeug auch 
einen GPS-Empf anger an Bor hat. 

Diese und andere Aspekte der vorliegenden Erfindung werden 
Fachleuten auf dem Gebiet nach einem Lesen der folgenden 
Beschreibung der bevorzugten Ausfiihrungsbeispiele 
of fensichtlich werden, wenn sie mit den Zeichnungen 
betrachtet werden. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Fig. 1 ist eine schematische Zeichnung, die das verteilte 
bzw. aufgeteilte Funktelefon der vorliegenden 
Erfindung zeigt. 

Fig. 2 • ist ein Blockdiagramm, das die .Steuereinheit des 
Funktelefons darstellt. 

Fig. 3 ist ein Blockdiagramm, das die Basiseinheit des 
Funktelefons darstellt. 

Fig. 4 ist ein Blockdiagramm, das eine optionale 

Audioeinheit fur das Funktelefon darstellt. 

Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht eines in der Hand 
gehaltenen Funktelefons zur. Verwendung im 
verteilten Funktelef onsystem der vorliegenden 
Erfindung. 

Fig. 6 ist ein Blockdiagramm des in der Hand gehaltenen 

Funktelefons, wobei das Modem im Funktelef ongehause 
enthalten ist. 

Fig. 7 ist eine perspektivische Ansicht des in der Hand 
gehaltenen Funktelefons mit einem Modemadapter in 
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der Form eines loslosbaren bzw. entfernbaren 
Moduls . 

Fig. 8' ist e'in "Blockdiagramm des in der Hand gehaitenen 
Funktelefons mit einem Modemadapter. 

Fig. 9 ist eine perspektivische Ansicht des in der Hand 
gehaitenen Funktelefons mit einem Modemadapter in 
der Form einer Gabel bzw. einer Horerauf lage . 

Fig. 10 ist ein Blockdiagramm eines verteilten Funktelefons 
unter Verwendung. eines inneren auf einem Fahr-zeug 
basierenden Netz zur Kommunikation. zwischen 
separaten physikalischen Einheiten. 

Fig. 11 ist ein Blockdiagramm eines verteilten Funktelefons 
mit einer Basiseinheit, die mit einem auf einem 
Fahrzeug basierenden Netz verbunden ist, und einer 
Steuereinheit, die .mit der Basiseinheit durch eine 
drahtlose Verbindung kommuniziert . 

Fig. 12 ist ein schematisches Diagramm einer entfernten 
Wahleinheit fur ein verteiltes Funktelefon. 

Fig. 13 ist ein Blockdiagramm der entfernten Wahleinheit. 

'Fig. 14 ist ein Blockdiagramm einer Steuereinheit mit einem 
Speicher zum Speichern von Identif ikations- und 
Konfigurationsdaten.- 



Fig. 15 



ist ein Blockdiagramm einer freihandigen Einheit 
mit einem Speicher zum Speichern von 
Identif ikations- und Konfigurationsdaten. 
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Fig. 16 ist ein Ablauf diag'ramm, das den Betrieb der 

Steuereinheit und der freihandigen Einheit der Fig. 
14 und 15 darstellt. 

Detaillierte Beschreibung der Erfindung 

Nimmt man nun Bezug auf die Zeichnungen, ist darin das 
Mobiltelefonsystem bzw. Funktelef onsystem der vorliegenden 
Erfindung gezeigt und allgemein durch das Bezugszeichen 10 
bezeichnet. Das Mobiltelefonsystem 10 ist insbesondere an 
eine Verwendung in einem Fahrzeug- angepaBt. Das 
Mobiltelefonsystem 10 ist iiber eine Anzahl von separaten und 
unterschiedlichen physikalischen Einheiten verteilt, die. 
innerhalb des Fahrzeugs an unterschiedlichen Stellen 
positioniert sind: Die separaten physikalischen Einheiten 
kommunizieren. miteinander iiber eine lokale drahtlose 
Kommunikationsverbindung. Das bevorzugte Ausfuh.rungsbeispiel 
der Erfindung enthalt zwei physikalische Einheiten: eine . . 
Basiseinheit 20 und eine Steuereinheit 40. Die Basiseinheit 
20 enthalt einen voll funktionsfahigen Transceiver, der 
Radiosignale bzw. Funksignale zu und von einer Station senden 
und empfangen kann, die aufterhalb des Fahrzeugs angeordnet 
ist. Die Steuereinheit 40 enthalt die Schnittstellenelemente, 
die vom Anwender bendtigt werden, urn den Transceiver zu 
steuern. Beim bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
ist die Basiseinheit 20 im Kofferraum oder in der Konsole des 
Fahrzeugs oder unter dem Sitz eines Fahrzeugs angeordnet. Die 
Steuereinheit 40 ist vorzugsweise in das Lenkrad des 
Fahrzeugs integriert, oder kann alterantiv dazu am Lenkrad 
angebracht sein. 

Nimmt man nun Bezug auf Fig. 2, ist ein Blockdiagramm der 
Basiseinheit gezeigt. Die Basiseinheit 20 enthalt einen RF- 
Transceiver 24, eine Steuerlogik 26, einen fluchtigen 
Speicher (RAM) 28, einen nichtf ltichtigen Speicher (ROM) 30 
und ein Schnittstellenmodul 32. Der RF-Transceiver 24 kann 
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beispielsweise ein Mobiltelef on-Transceiver der Klasse 1 
sein, der Radiosignale bzw. Funksignale zu und von Stationen 
auJJerhalb des Fahrzeugs senden und empfangen kann. Die 
Steuerlogik 26 steuert den Betrieb des Transceivers 24 und 
des Modems' 32 gemali Befehlen, die im nichtf luchtigen Speicher 
30- gespeichert sind. Der fluchtige Speicher 28 stellt einen 
Speicher zum temporaren Speichern von Daten zur Verfugung, 
die von der Steuerlogik 26 wahrend eines Betriebs des 
Mobiltelef onsystems 10 benotigt werden. Das 

Schnittstellenmodul 32 stellt eine Kommunikationsverbindung 
zwischen der Basiseinheit 20 und der Steuereinheit 40 zur 
Verfugung. 

Bei einem bevorzugten Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung 
enthalt die Basiseinheit 20 ein Gehause 22, das die 
elektronischen Komponenten der Basiseinheit 20 enthalt. Die" 
Steuerlogik 26 ist in einer Hauptschaltungs-Leiterp.latte . 
enthalten. Der RF-Transceiver 24 und der nichtf luchtige 
Speicher 30 sind in separaten Karten enthalten, die im Socke'l 
auf der Hauptschaltungs-Leiterplatte eingesteckt sind. Der 
RF-Transceiver 24 und der nichtf luchtige Speicher 30 konnen 
in einer einzigen Karte enthalten sein, oder konnen auf 
separaten Karten sein. Durch Anordnen des RF-Transceivers 24 
und des nichtf luchtigen Speichers 30 auf entfernbaren Karten 
konnen diese Komponenten ohne weiters ersetzt oder einem 
Upgrade unterzogen werden. Beispielsweise kann ein 
Transceiver 24, der gemali einem zellularen Standard arbeitet, 
durch einen Transceiver 24 ersetzt werden, der gemali einem 
anderen zellularen Standard arbeitet. Gleichermaften konnen 
Upgrades oder Verbesserungen beziiglich der Funktionsf ahigkeit 
des Telefonsystems 10 durch Ersetzen einer Speicherkarte 
durchgeftihrt werden. 

Fig. 3 ist ein Blockdiagramm der Steuereinheit 40. .Die 
Steuereinheit 40,- wie sie zuvor angegeben ist, ist 
vorzugsweise in das Lenkrad eines Fahrzeugs integriert. Die 
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Steuereinheit 40 enthalt eine Tastatur 44, eine Anzeige 46, 
ein Mikrophon 48 und einen Lautsprecher 50, die als die 
Schnittstellenelemente zwischen dem Anwender und der 
Basiseinheit 20 dienen. Die Tastatur 44 wird zum Eingeben von 
Daten und Befehlen durch den Anwender verwendet. 
Beispielsweis.e ware es eine gewohnliche Anwendung fur die 
Tastatur 44, eine Telef onnummer einzugeben und einen Befehl 
zum Aufbauen eines nach aufien gehenden Anrufs zu "Senden". 
Die Anzeige 4 6 wird zum Anzeigen von Information verwendet, 
wie beispielsweise der gewahlten Nummer und einer 
Anruf statusinformation, zum Anwender. Das Mikrophon 48 
wandelt die Anwenderstimme in Audiosignale urn, die durch die 
Basiseinheit 20 zu einer auJierhalb des Fahrzeugs angeordneten 
entfernten Station zu ubertragen sind. Der Lautsprecher 50 
wandelt durch die Basiseinheit 20 empfangene Audiosignale in 
horbare Klange um, die vom Anwender gehort werden kOnnen. Die 
Steuerlogik 52 steuert den Betrieb der Steuereinheit 40 gemaft 
in ihrem internen Speicher gespeicherten. Befehlen. Ein ■ 
Schnittstellenmodul 54, das inneralb der Steuereinheit 40 
enthalten ist, stellt eine Kommunikationsverbindung zwischen 
der Steuereinheit 40 und der Basiseinheit 20 zur Verfijgung. 

Beim bevorzugten Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung sind die 
Schnittstellenmodule 32 und 54, die die 

Kommunikationsverbindung zwischen der Basiseinheit 20 und der 
Steuereinheit 40 zur Verfugung stellen, Kurzbereichs-RF- 
Transceiver, die Signale iiber eine beschrankte Entfernung 
senden und empfangen. Ein Beispiel einer solchen 
Schnittstell'e ist die Bluetooth-Schnittstelle . Die Bluetooth- 
Schnittstelle arbeitet im lizenzfreien RF-Band, das 
international bei 2,4 GHz autorisiert ist. Ein langsames 
Frequenzsprungverfahren wird zum Bekampfen einer Interferenz 
und eines Schwunds bzw. einer Uberblendung verwendet. Ein 
binares Frequenzmodulationsschema wird fiir Ubertragungen 
verwendet. Die phyiskalische Schicht der Verbindung stellt 
eine Rohdatenrate bzw. Obertragungsgeschwindigkeit 1 rabs mit 
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der Frameperiode von 1,25 ms zur Verfiigung. Die Bluetooth- 
Schnittstelle ist in einem Artikel beschrieben, der in 
Ericsson Review, No. 3, 1988 mit dem Titel "Bluetooth -- The 
Universal Radio Interface for Ad Hoc Wireless Connectivity" 
veroffentlicht ist> welcher hierin durch Bezugnahme ent'halten 
ist. 

Eine Paketumschaltung, .ein Verbindungssteuerprotokoll wird 
verwendet, wobeijedes Paket bei eihem anderen Frequenz sprung 
ubertragen wird. Zwei Vollduplex-Logikkanale werden vom FluB 
von Paketen abgeleitet — ein synchroner Sprachkanal, der zum 
Tragen von abgetasteten 2 4 kbs-Audiosignalen mit einer 
robusten Quellen- und Kanalcodierung verwendet wird, und ein 
asynchroner Datenkanal mit einer ARQ-Fehlerentdeckung und 
einer Kapazitat von 170 bis 200 kbs . Nimmt man nun Bezug auf 
Fig. 4, ist ein Blockdiagramm einer entfernten Audioeinheit 
60 gezeigt. Die entfernte Audioeinheit 60 ist ein Zusatz, 
dessen primarer Zweck im Erhohen einer Audioleistung durch 
Bereitstellen von mehreren Mikrophonen fiir eine 
Rauschloschung und von AuBenlautsprechern fiir eine besserte 
Sprachausgaben-Wiedergabequalitat besteht. Wie es in Fig. 4 
gezeigt ist, enthalt die entfernte Audioeinheit 60 ein Paar 
von Lautsprechern 62, von denen jeder seinen eigenen 
Lei'stungsverstarker hat, und ein Mikrophon 64. Alternativ 
dazu konnen die Lautsprecher 62 und das Mikrophon 64 in 
separaten Audioeinheiten 60 angeordnet sein, so dass sie 
innerhalb des Fahrzeugs unabhangig voneinander positioniert 
sein kdnnen. Die entfernte Audioeinheit 60 enthalt ein 
Schnittstellenmodul 68 zum Kommunizieren mit der Basiseinheit 
20. Eine Steuerlogik 66 steuert den Betrieb der entfernten 
Audioeinheit 60 . 

Bei einer Verwendung' kann der Fahrer eines Fahrzeugs einen 
Telefonanruf durch Eingeben einer Telef onnummer unter 
Verwendung der Tastatur 44 und durch Drucken einer "Sende"- 
Taste initiieren. Der "Sende"-Befehl wird Ober Modems 32 und 
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54 von der Steuereinheit 40 zur Basiseinheit 20 zusammen mit ' 
der zu wahlenden Numraer ubertragen. Die Basiseinheit 20 
initiiert dann den Anruf gemaJi normalen Funktelef onpraktiken . 
Wenn einmal die Anruf verbindung aufgebaut ist, werden von der 
Basiseinheit 20 empfangene Audiosignale zu entweder der 
Steuereinheit 40 der einer entfernten Audioeinhe'it 60 
ubertragen und werden durch den Lautsprecher 50 oder 64 in 
hSrbare-.Klange umgewandelt. Das Mikrophon 48 in der 
Steuereinheit 40 wandelt die Stimme eines Fahrers in' 
Audiosignale' urn, die zur weiteren Ubertragung zu einer 
entfernten Station auBerhalb des Fahrzeugs zur Basiseinheit 
20 ubertragen werden. 

Die Aufteilung des Telefons in separate physikalische 
Einheiten, die liber ein drahtloses lokale Netz kommunizieren, 
wie es in den Fig. 1 bis 3 gezeigt ist, lost ein lange Zeit 
anstehendes Problem bei einem Telefonieren in einem Fahrzeug: 
wie das Furiktelefon in das Lenkrad eines Fahrzeugs zu 
integrieren ist. In der Vergangenheit sind Versuche 
durchgefuhrt worden, eine Tastatur im Lenkrad anzuordnen. 
Nichts desto weniger ist eine bedeutende Integration der 
Telefonfunktion in das Lenkrad f ehlgeschlagen, und zwar 
hauptsachlich aufgrund dessen, weil galvanische Uhrfedern die 
einzige robuste Art gewesen sind, eine Verbidnung mit 
elektronischen Vorrichtungen zur Verftigung zu stellen, die in 
das Lenkrad integriert sind. Jedoch konnen Uhrfedern nicht 
effizient das grofte Bundel von Verbindungen zur Verfugung 
stellen, die zum Dnterstiitzen des weiten Spektrums von 
Funktelefonfunktionen notig sind, die von Verbrauchern 
gefordert werden. Weiterhin haben Uhrfedern eine hohe 
Selbstinduktanz und sind daher ungeeignet zum Ubertragen von 
VHF- und UHF-Signalen, die aus einer Funkkommunikation bzw. 
einer Radiokommunikation entstehen. Insbesondere konnen VHF- 
und UHF-Signale nicht uber eine Uhrfeder zu oder von einer 
Antenne gefuhrt werden. Somit haben in der Vergangenheit die 
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speziellen Notwendigkeiten eines Funktelefon-RF-Pfads die ' 
Integration eines Telefons in eine Lenkradnabe blockiert. 

Die vorliegende Erfindung iiberwindet die Beschrankungen des 
Standes de'r Technik durch Eliminie'ren der Notwendigkeit, 
entweder RF-Signale Oder Drahte durch die Uhrfedern im 
Lenkrad zu fiihren. Statt dessen werden Steuerinformation und 
Audiosignale von der Steuereinheit 40 im Lenkrad zur 
Basiseinheit 20 durch RF ubertragen, ohne dass sie durch die 
Uhrfedern des Lenkrads gefuhrt werden. Die Uhrfeder wird nur 
zum Bereitstellen einer Betriebsleistung fur die 
Steuereinheit 40 im Lenkrad verwendet. 

Nimmt man nun Bezug auf die Fig. 5 und 6, ist ein in der Hand 
gehaltenes Funktelefon bzw. Radiotelefon 100 gezeigt, das als 
Basiseinheit 20 in einem verteilten Tele fonsys tern 10 
verwendet werden kann. Das- Funktelefon 100 enthalt ein 
Hauptgehause 102 und. ein . entfernbares Batteriepaket 130. Das 
Hauptgehause. 102 enthalt einen RF-Transceiver 103, einen 
Speicher 104, eine Steuerlogik 106, eine Tastatur 108, eine 
Anzeige 110, Audioverarbeitungsschaltungen 112, ein Mikrophon 
114 und einen Lautsprecher 16. Das Hauptgehause 102 kann auch 
einen GPS-Empfanger 120 zum Empfangen von Positionsdaten von 
Satelliten enthalten. Das Batteriepaket 130 enthalt eine 
Leistungsquelle 132, die entweder wiederauf ladbare Batterien 
bzw. Akkus Oder einen Adapter aufweisen kann, der in eine 
Leistungsquelle gesteckt wird. 

Bis zudem bislang beschriebenen Ausmafi ist das in der Hand 
gehaltene Telefon 100 nicht anders als ein herkommliches in 
der Hand gehaltenes Funktelefon. Jedoch enthalt das in der 
Hand gehaltene Telefon 100 der vorliegenden Erfindung ein 
eingebautes Schnittstellenmodul 118, wie beispielsweise ein 
Bluetooth-Modul, zum Kommunizieren mit eiher eingebauten 
Steuereinheit 40 in einem Fahrzeug und/oder einer separaten 
freihandigen Einheit 60, wie es in Fig. 4 gezeigt ist. In 
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Fig. 6 ist das Schnittstellennmodul 118 im Hauptgehause 102 
des in der Hand gehaltenen Telefons 100 gezeigt. Jedoch 
konnte das Schnittstellenmodul 118 auch im entfernbaren 
Batteriepaket 130 enthalten sein, .wie; es in gestrichelten 
Linien in Fig. 6 gezeigt ist. Ein Vorteil des letzteren 
Ansatzes besteht darin, dass das Schnittstellenmodul 18 
loslosbar bzw. entfernbar ist und daher eher als ein 
optionaler Zusatz zura in der Hand gehaltenen Telefon 100 
angeboten werden kann, als ein integraler Teil des Telefons 
100. 

Das Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 5 und 6 konnte die 
Steuereinheit 40 eliminieren, da die mobile Einheit, die als 
Basiseinheit 20 dient, die notwendigen Steuerungen zur 
Verfugung stellen wurde. Somit konnte das verteilte 
Telefonsystem 10 das Mobiltelefon 100 aufweisen, das als 
Basiseinheit 20 dient, und eine .freihandige .Einheit eines 
Fahrzeugs, die als die entfernte Einheit 60 dient. Die 
drahtlose Verbindung zwischen dem in der Hand gehaltenen 
Mobiltelefon 20 und der freihandigen Einheit 60 eliminiert 
die Notwendigkeit, das in der Hand. gehaltene Mobiltelefon in 
die freihandige Einheit 60 einzufugen, wie es bei 
Vorrichtungen nach dem Stand der Technik erforderlich ist. 
Ein Vorteil besteht darin, dass die freihandige Einheit 60 
irgendwo im Fahrzeug angeordnet sein kann und nicht 
notwendigerweise innerhalb der Reichweite des Fahrzeugf ahrers 
sein muft. Dies wurde zulassen, daJ3 die freihandige Einheit 
bei einer verborgeneh Stelle angeordnet ist, wie 
beispielsweise unter einem Sitz, wenn es erwunscht ist. 

Die Figuren 7-9 stellen ein in der Hand gehaltenes 
Funktelefon fur ein verteiltes Telefonsystem dar, das einen 
Schnittstellenadapter 150 verwendet. In Fig. 7 ist der 
Schnittstellenadapter 150 in der Form eines loslosbaren bzw. 
entfernbaren Moduls, das in eine Systemschnittstelle am in 
der Hand gehaltenen Telefon 100 gesteckt ist. Der 
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Schnittstellenadapter 150 enthalt ein RF-Schnittstellenmodul 
152, urn eine Kommunikation mit einer Steuereinheit 40 Oder 
einer freihandigen Einheit, wie beispielsweise einer 
entfernten- Einheit 60, zu'zulassen, und einen Leistungsadapter 
154 zum Bereitstellen von Leistung zum in der Hand gehaltenen 
Telefon 100. Der Schnittstellenadapter . 150 kann auch in der 
Form einer Gabel sein, die in einem Fahrzeug angebracht ist, 
wie es in Fig. 9 gezeigt ist. 

Das in der Hand gehaltene Funktelefon der vorliegenden 
Erfindung kann auf eine herkommliche Weise betrieben werden. 
Das bedeutet, dass die Tastatur 108, die Anzeige 110, das 
Mikrophon 114 und der Lautsprecher 116, die dem in der Hand 
gehaltenen Telefon eigen sind, auf eine herkommliche Weise 
arbeiten, urn eine Anwenderschnittstelle zur Verfugung zu 
stellen. Wenn sie in einen Fahrzeugmode versetzt sind, konnen 
die Schnittstellenelemente des in der Hand gehaltenen'. 
Funktelefons wenigstens " teilweise gesperrt sein, und eine 
Steuerung geht statt dessen zur Steuereinheit 40 iiber, die in 
das Lenkrad des Fahrzeugs integriert ist (oder zu einer 
freihandigen Einheit, wie beispielsweise . einer entfernten ■ 
Einheit 60) . Das in der Hand gehaltene Funktelefon 100 
kommuniziert mit der Steuereinheit 40 iiber das 
Schnittstellenmodul 118. 

Die oben beschriebenen Ausf'uhrungsbeispiele des verteilten 
Funktelefonsystems 10 der vorliegenden Erfindung beruhen auf 
einer RF-Verbindung mit niedriger Leistung und einer 
beschrankten Entfernung zum Bereitstellen einer Kommunikation 
zwischen einer Basiseinheit 10, einer Steuereinheit 40 und 
einer Audioeinheit 60. Fachleute auf dem Gebiet werden jedoch 
erkennen, dass andere Typen von Kommunikationsverbindungen 
auch in Zusammenhang mit der vorliegenden Erfindung verwendet 
werden konnen. Beispielsweise ware es eine Alternative, ein 
optisches Fasernetz zum Verbinden der unterschiedlichen 
physikalischen Einheiten des verteilten Funktelefonsystems 10 
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zu verwenden. Oftmals wird ein optisches Fasernetz im 
Fahrzeug zur Zeit seiner Herstellung eingebaut, um die 
Ziindungs-, Lade-, Sicherungs- und Zusatzsysteme eines 
Fahrzeugs zu verbinden. Die physikalischen Einheiten des ■ 
verteilten Funktelefons 10 der vorliegenden Erfindung kSnnen 
unter Verwendung eines solchen dem Fahrzeug eigenen Netzes 
miteinander kommunizieren . Die physikalischen Einheiten des 
verteilten Telefonsystems 10 werden somit Anbringungen an das 
dem Fahrzeug eigene Netz . 

Fig. 10 ist ein Blockdiagramm eines verteilten 
Funktelefonsystems 10, das ein dem Fahrzeug eigenes Netz 200 
verwendet, um zwischen den verschiedenen physikalischen 
Einheiten zu kommunizieren. Das Funktelefonsystem enthalt 
eine Basiseinheit 20, eine Steuereinheit 40 und, optional, 
eine Audioeinheit 60, die iiber ein RF-Schnittstellenmodul an 
ein Netz im Fahrzeug anschlieJJen, das allgemein mit 200 
'bezeichnet ist. Das Fahrzeugnetz 200. enthalt ein 
Kommunikationsnetz 202, wie beispielsweise ein optisches 
Fasernetz. Am kommunikationsnetz 202 sind das Zundsystem 204, 
das Ladesystem 206, das Sicherungssystem 208, das 
Positioniersystem 210, das Diagnosesystem 2i2 und 
verschiedene Zusatze 214 des Fahrzeugs angebracht. Da diese 
dem Fahrzeug eigenen Systeme an dasselbe Netz 202 wie das 
verteilte Funktelefon 10 der vorliegenden Erfindung 
angebracht sind, kanri das Funktelefon 10 der vorliegenden 
Erfindung in Verbindung mit den Fahrzeugsystemen arbeiten, um 
"solche Systeme zu verbessern. Beispielsweise kSnnte das 
Fahrzeug-Sicherungssystem 208 programmiert werden, um einen . 
Telefonanruf abzusetzen, der lokale Vollstreckungsbehorden 
benachrichtigt, wenn das Fahrzeug gestohlen wird. Diese 
Benachrichtigung kanrt die Position des Fahrzeugs enthalten, 
wenn entweder das Fahrzeug oder das Funktelefon ■ 10 einen 
GPS-Empf anger hat. Bei einem weiteren Beispiel kann das 
Funktelefon 10 dazu verwendet werden, eine Telemetrie zur 
Verfiigung zu stellen, die eine Diagnoseinf ormation tragt,.die 
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das Fahrzeug selbst betrifft, oder Software-Upgrades fur 
verschiedene Mikroprozessorfunktionen fur verschiedene 
Fahrzeugsysteme . 

Fig. 11 zeigt ein alternatives Verfahren zum Verbinden des 
Funktelefons 10' der vorliegenden Erfindung mit einem 
Fahrzeugnetz 200. Wie es in Fig. 11 gezeigt ist, ist die 
Basiseinheit 20. mit dem Kommunikationsnetz 202 an Bord im 
Fahrzeug raittels einer Brucke, einer Uberleiteinrichtung, 
eines Routers, eines Paketschalters oder einer ahnlichen 
Vorrichtung verbunden. Die Basiseinheit 20 kommuniziert dann 
mit der Steuereinheit 40 und der Audioeinheit 60 uber eine 
drahtlose Verbindung, wie es zuvor beschrieben ist. Beim 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel ist die Brucke, die 
Uberleiteinrichtung oder Router in der Basiseinheit 20, kann 
aber auch eine separate Einheit sein. 

Bei dem in den Fig. 10 und 11 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel 
wird das zu einem Anschliefien an eine Lenkradnabe gehordende ' 
Problem dadurch gelost, dass Steuerinf ormation im Basisband 
in digitaler Form uber einen Strang eines mehrstrangigen 
Uhrfederpfads gesendet wird, oder dass Steuerinformation auf 
einen Uhrfederpfad moduliert wird, der auch fur einen anderen 
Zweck verwendet wird, wie beispielsweise die Uhrfeder, die 
andere elektronische Vorrichtungen mit Leistung versorgt, die 
mit der Lenkradnabe integriert sind. Der so abgeleitete Pfad 
wird dann durch ein standardmaBiges Modem mit dem 
Kommunikationsnetz 202 verbunden. 

Nimmt man nun Bezug auf Fig. 12, ist ein weiteres 
Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung gezeigt. Bei 
diesem Ausfuhrungsbeispiel ist die Steuereinheit 4 0 durch 
eine entfernte Wahleinheit 80 mit einem Gehause 82 ersetzt, 
das an das Lenkrad eines Fahrzeugs durch Riemen, Klammern 
oder andere geeignete Befestigungsmittel 8 4 angebracht ist. 
Die entfernte Dateneinheit 80 ist vorzugsweise am Vorderteil 
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des Lenkrads angeordnet. Somit kann der Anwender beide Hande 
am Lenkrad (bei den Posit ionen von 10 Uhr und 2 Uhr) halten, 
wahrend der Fahrt. 

Fig. 13 ist' ein funktionelles Diagramm def entfernten 
Wahleinheit 80. Die entfernte Wahleinheit 80 enthalt eine 
Tastatur 86 zum Eingeben von Wahlbefehlen, einen Codierer 88 
zum Codieren von durch den Anwender eingegebenen Daten und 
einen lokalen Sender 90 zum Senden eines Wahlbefehl-s zur 
Basiseinheit 20. 

Die Basiseinheit 20 weist vorzugswei.se ein Funktelefon 100 
auf, .wie es in den Fig. 5 und 6 gezeigt ist, wobei der lokale 
Transceiver 218 durch einen lokalen Empfanger ersetzt ist, 
der von der entfernten Dateneinheit 80 gesendete Daten 
empfangen kann. Die RF-Verbindung ist eine einfache' ASK 
(Ein/Aus-Operation) . 

Eher als direkt mit dem Funktelefon zu kommunizieren, konnte 
die entfernte Dateneinheit 80 mit einer Gabel bzw. einer 
HSrauflage kommunizieren, die zum Halten des Telefons 100 
entwickelt bzw. entworfen ist. Der lokale Empfanger ware in 
der Gabel enthalten, und die Gabel wurde Befehle uber den- 
Systembus zum Funktelefon 100 senden. 

Die vorliegende Erfindung kann implementiert sein, urn 
zuzulassen, dass die Steuereinheit 40 und die entfernte 
Einheit oder die freihandige Einheit 60 mit mehreren 
Basiseinheiten 20 arbe.iten. Eine solche Implementierung ist 
insbesondere dann nutzlich, wenn 'ein Mobiltelefon als die 
Basiseinheit 20 verwendet wird, • das Fahrzeug, in welchem das 
verteilte Funktelef onsystem 10 eingesetzt ist,- kann von 
mehreren unterschiedlichen Individuen verwendet werden, von 
welchen jedes sein eigenes Mobiltelefon hat. In diesem Fall 
w.iirde jedes Mobiltelefon durch eine eindeutige 
Identif ikationsnummer identif iziert werden. Die 
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Identif ikationsnummer fur autorisierte Anwender wurde der 
Steuereinheit 4 0 und/oder der freihandigen Einheit 60 
gespeichert sein. Die Basiseinheit 20 sendet ihre 
Identif ikationsnummer zur Steuereinheit 40 und zur 
freihandigen Einheit 60, urn die Kommunikationsverbindung 
zwischen dem Mobiltelefon und der freihandigen Einheit 60 zu 
aktivieren. Ein Zugriff wird verweigert, bis eine 
autorisierte Identif ikationsnummer von der freihandigen 
Einheit empfangen wird. Somit werden die Steuereinheit 40 und 
die freihandige Einheit 60 dazu fahig sein, mehrere 
unterschiedliche Anwender zu erkennen. 

Da die Steuereinheit .40 und die freihandige Einheit 60 dazu 
fahig sind, zwischen unterschiedlichen Anwendern zu 
unterscheiden, ist es mdglich, die Steuereinheit 40 und die 
freihandige Einheit 60 in Abhangigkeit von der vom 
Mobiltelefon empfangenen Anwenderidentif ikationsnummer zu 
konf igurieren. Die Figuren 14 und 15 sind Blockdiagramme, die 
jeweils eine Steuereinheit 40 und eine freihandige Einheit 60 
darstellen, die basierend auf der von der Basiseinheit 20 
empfangenen Anwenderidentif ikation konfiguriert sein konnen. 
Die Steuereinheit 40 und die freihandige Einheit 60 sind 
dieselben, wie sie zuvor beschrieben sind, mit dem Zusatz von 
jeweils einem Speichermodul 45 oder 65 zum Speichern von 
Anwenderprof ilen oder Konf igurationsdaten . Eine 
Anwendertabelle ist im Speicher 45 oder 65 gespeichert, der 
einen Eintrag fur jeden Anwender des Systems enthalt. Die 
Tabelle enthalt Anwenderidentif ikationsnummer fur jeden 
Anwender zusammen mit Konf igurationsdaten fur jeden Anwender.- 
Die Steuerlogik in der freihandigen Einheit 60 oder der 
Steuereinheit 40 ist programmiert, urn die Einheit basiernd 
auf den empfangenen Identif ikationsdaten und den in ihrem 
Speicher gespeicherten Konf igurationsdaten zu konf igurieren . 

Fig. 16 stellt die Steuerlogik fur die Steuereinheit 40 und 
die freihandige Einheit 60 dar. Wenn das Vorhandensein- der 
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Basiseinheit erfaBt wird (Block 100) , bestimmt die 
Steuerlogik zuerst basierend auf den empf angenen 
Identifikationsdaten, ob der Anwender autorisiert ist (Block 
105). Die empf angenen Identifikationsdaten werden mit den im • 
Speicher 45, 65 gespeicherten Anwendef-IDs verglichen. Wenn 
die empfangene Identifikation nicht mit irgendeinem Eintrag 
in der Anwendertabelle ubereinstimmt , wird ein Zugriff 
verweigert (Block 110) . Wenn die Identifikationsdaten einen 
autorisierten Anwender identif izieren, wird die von der 
Basiseinheit 20 empfangene Anwenderidentif ikationsnummer dazu 
verwendet, auf in den Konf igurationstabellen gespeicherte 
Konfigurationsdaten zu schauen (Block 115) . Die Steuerlogik 
52 oder 66 fiihrt dann die geeigneten Einstellungen basierend 
auf den im Speicher 45 Oder 65 gespeicherten 
Konfigurationsdaten durch (Block 120) . 

In der freihandigen Einheit 60 konnen die 
Konf igurationstabellen dazu. verwendet werden, Information 
ilber Anwenderpraf erenzen zu speichern. Beispielsweise konnen 
die Konfigurationsdaten dazu verwendet werden, die Lautstarke 
des Lautsprechers basierend auf individuellen 
Anwenderpraf erenzen einzustellen . In der Steuereinheit 40 
konnen Konfigurationsdaten beispielsweise dazu verwendet 
werden, die Art, auf welche Information zur Anzeige oder fur 
die Abbildung von Tasten auf der Tastatur formatiert wird, zu 
andern. Wenn zusatzliche Funktionen in die Steuereinheit 40 
und die freihandige Einheit 60 eingebaut sind, werden 
Fachleute auf dem Gebiet viele andere Arten finden, auf 
welche Konfigurationsdaten zum Implementieren individueller 
Anwenderpraf erenzen verwendet werden konnen. 

Eine weitere Art, auf welche Konfigurationsdaten verwendet 
werden konnen, besteht im Rekonf igurieren der Schnittstelle 
zwischen der Steuereinheit 40 und/oder der freihandigen 
Einheit 60 und der Basiseinheit 20. ' Unterschiedliche Anwender 
des Systems konnen unterschiedliche Typen von Mobiltelefonen 
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besitzen, die etwas unterschiedliche Schnittstellen 
verwenden. In diesem Fall konnten die Konf igurationsdaten die 
Machart und das Modell des Telefons enthalten, das zu einer 
bestimmten Anwenderidentif ikationsnummer gehdrt. Wenn die 
Basiseinheit 20 effaJit wird, wtirde die ' Schnittstelle geeignet 
fur die bestimrate Machart und das bestimmte Modell des 
Telefons konfiguriert werden, das gerade verwendet wird. 
Somit konnte das verteilte Telefonsystem mit 
unterschiedlichen Telefonen verwendet werden, die keine 
Standardschnittstelle verwenden. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel, bei welchem die . Steuereinheit 
40, die Basiseinheit 20 und die freihandige -Einheit 60 eine 
Schnittstelle zu einem eigenen Netz in einem Fahrzeug bilden, 
konnte die Anwenderidentif ikationsnummer zu einer Steuerung 
im Fahrzeug gefiihrt werden. Die Fahrzeugsteuerung konnte auf 
eine Anwendertabelle zugreifen, die individuelle 
Anwenderpraferenzen speichert. Beispielsweise • konnten in • 
Fahrzeugen mit elektrischen Sitzen und Spiegeln die Sitze 
oder Spiegel durch die Fahrzeugsteuerung basierend auf der 
von der Basiseinheit empfangenen 

Anwenderidentif ikationsnummer automatisch eingestellt werden. 
Das Fahrzeug-Audiosystem kOnnte auch basierend auf der 
Anwenderidentif ikation unterschiedlich programmiert werden. 
Beispielsweise konnte die Fahrzeugsteuerung die Tasten eines 
Stereoempf angers in einem Fahrzeug programmieren. Fachleute 
auf dem Gebiet werden zweifellos andere Arten finden, auf 
welche die Anwenderidentif ikationsnummer vorteilha'ft 
verwendet werden kann, urn Einstellungen im Fahrzeug basierend 
auf der Anwenderidentif ikationsnummer durchzuf uhren . Die 
vorliegende Erfindung kann natiirlich auf andere spezifische . 
Arten als denjenigen, die hierin vorgestellt sind, ausgefiihrt 
werden, dhne vom Sinngehalt und. von den wesentlichen 
Charakteristiken der Erfindung abzuweichen. Die vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiele sind daher in Bezug auf alle Aspekte als 
illustrativ und nicht beschrankend gedacht, und alle 
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Anderungen, die in die Bedeutung und den Aquivalenzbereich 
der beigefugten Anspruche gelangen, sollen darin urafaBt sein 
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Zusammenfassung 

Ein an einera Fahrzeug angebrachtes Kommunikations system weist 
ein in der Hand gehaltenes Mobiltelefon und eine freihandige 
Einheit auf. Die in der Hand gehaltene Einheit enthalt einen 
Weitbereichs-Transceiver fur eine Station aufterhalb des 
Fahrzeugs und einen Kurzbereichs-Funktransceiver . Die 
freihandige Einheit enthalt ein Mikrophon und einen 
Lautsprecher und ist bei einer festen Stelle im Fahrzeug 
angebracht. Eine Kurzbereichs-Funkverbindung verbindet die in 
der Hand gehaltene Einheit' und die freihandige Einheit 
betriebsrhaiiig, um zu ermoglichen, dafi Sprach- und' 
Datensignale zwischen der in der Hand gehaltenen Einheit und 
der freihandigen Einheit ausgetauscht werden. Die freihandige 
Einheit kann eine programmierbare Speichereinheit enthalten, 
um eine Anwendertabelle zu speichern, die 

Anwenderidentifikationsdaten und Konf igurationsdaten enthalt. 
Die Steuerlogik der freihandigen Einheit konfiguriert die 
freihandige Einheit basierend auf den von der in der Hand 
gehaltenen Einheit empfangenen Anwenderidentif ikation, um 
dadurch zuzulassen, dass mehrere Anwender ihre Praferenzen 
durch eine . individuelle freihandige Einheit erkannt haben. 
Die programmierbare Speichereinheit und die Steuerlogik 
konnen zur • Steuerung von Dingen, wie elektrischen Sitzen, 
Stereosteuerungen und ahnliohem in das interne Netz eines 
Fahrzeugs eingebaut sein. 
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Patentansprttche 
Wir beanspruchen: 

1 . Mobiles Kommunikationssystem fur ein Fahrzeug, wobei 
das System folgendes .aufweist: 

a) eine tragbare in der Hand gehaltene Einheit mit 
einem Weitbereichs-Funktransceiver zum 
Kommunizieren mit einer Station auBerhalb des 
Fahrzeugs; 

b) eine f reihandige Einheit, die dazu eingerichtet 
ist, innerhalb des Fahrzeugs angebracht zu sein; 
und 

c) eine Kurzbereichs-Funkverbindung zwischen der in 
der Hand gehaltenen Einheit und der freihandigen 
Einheit zum Ermoglichen einer Kommunikation von 
Sprach- und/oder Datensignalen zwischen der in 
der Hand gehaltenen Einheit und der freihandigen 
Einheit. - 

2. Mobiles Kommunikationssystem nach Anspruch 1, wobei die 
Kurzbereichs-Funkverbindung einen ersten Kurzbereichs- 
Funktransceiver in der in der Hand gehaltenen Einheit 
und einen zweiten Kurzbereichs-Funktransceiver in der 
freihandigen Einheit efithalt, wobei der erste und der 
zweite Kurzbereichs-Transceiver in einem ungeregelten 
Frequenzband arbeiten. 

3. Mobiles Kommunikationssystem nach Anspruch 2, wobei die 
Kurzbereichs-Funktransceiver im 2,45 GHz-Frequenzband 
arbeiten. 
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4. Mobiles .Kommunikationssystem nach Anspruch 1, wobei die 
freihandige Einheit eine programmierbare 
Speichereinheit zum Speichern einer Anwendertabelle 
enthalt, die Anwenderi'dentif ikationsdaterv fur 
autorisierte Anwender enthalt, uhd eine programmierbare 
Logik die auf einen Empfang einer autorisierten 
Anwenderidentifikation zum Aufbauen der Kurzbereichs- 
Funkverbindung reagiert. 



->r- 



5. Mobiles Kommunikationssystem nach Anspruch 4, wobei die 
Anwendertabelle Konfigurationsdaten enthalt, die zu den 
Anwenderidentifikationsdaten gehoren, zum Konf igurieren 
der freihandigen Einheit basierend auf der von der in 
der Hand gehaltenen Einheit empfangenen 
Anwenderidentifikation. 

6. Mobiles Kommunikationssystem nach Anspruch 5, wobei die 
•Konfigurationsdaten Anwenderpraf ere'n'zdaten enthalten. 

7. Mobiles Kommunikationssystem nach Anspruch 1, das 
weiterhin' eine Steuereinheit enthalt, die eine Tastatur 
und eine Anzeige enthalt, die bei einer festen Stelle 
im Fahrzeug angebracht sind. 

8. Mobiles Kommunikationssystem fur ein Fahrzeug, wobei 
das System folgendes aufweist: 

a) eine tragbare in der Hand gehaltene Einheit, . die 
einen Langbereichs-Funktransceiver zum 
Kommunizieren mit einer Station auBerhalb des 
Fahrzeugs enthalt; 

b) eine Steuereinheit, die bei einer festen Stelle 
im Fahrzeug entfernt von der in der Hand 
gehaltenen Einheit angeordnet ist, wobei die 
Steuereinheit eine Eingabevorrichtung zum 
Empfangen einer Anwendereingabe zum Steuern des 
Transceivers enth< 
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c) eine freihandige Einheit, die dazu eingerichtet 
ist, • innerhalb des Fahrzeugs entfernt von der in 
der Hand gehaltenen Einheit und der Steuereinheit 
angebracht zu sein; 

d) eine erste Kurzbereichs-Funkverbindung zwischen 
der in der Hand gehaltenen Einheit und der 
freihandigen Einheit zum Ermdglichen einer 
Kommunikation von Sprach- und/oder Datensignalen 
zwischen der in der Hand gehaltenen Einheit und 
der freihandigen Einheit; und 

e) eine zweite Kurzbereichs-Funkverbindung zwischen 
der in der Hand gehaltenen Einheit und der 
Steuereinheit zum Ermoglichen einer Kommunikation 
von Steuer- und Datensignalen zwischen der in der 
Hand gehaltenen Einheit und der Steuereinheit. 



9. Mobile Kommunikationsvorrichtung nach Anspruch 8, wobei 
. die in der Hand gehaltene Einheit einen ersten 

Kurzbereichs-Funktransceiver enthalt, der einen Teil 
der ersten und der zweiten Kurzbereichs-Funkverbindung 
bildet. 

10. Mobile Kommunikationsvorrichtung nach Anspruch 9, wobei 
die freihandige Einheit einen zweiten Kurzbereichs- 
Funktransceiver enthalt, der einen. Teil der ersten 
Kurzbereichs-Funkverbindung bildet. 

11. Mobile Kommunikationsvorrichtung nach Anspruch 10, 
wobei die Steuereinheit einen dritten Kurzbereichs- 
Funktransceiver enthalt, der einen Teil der zweiten 
Kurzbereichs-Funkverbindung bildet. 

12. Mobile Kommunikationsvorrichtung nach Anspruch 11, 
wobei der erste, der zweite und der dritte 
Kurzbereichs-Funktransceiver im 2,45 GHz-Frequenzband 
arbeiten.- 
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13. Mobiles Kommunikationsystem nach Anspruch 8, wobei die 
freihandige Einheit eine programmierbare 
Speichereinheit 'zum" Speichern einer Anwendertabelle 
enthalt, die Anwenderidentif ikationsdaten fur 
autorisierte Anwender enthalt, und eine programmierbare 
Logik, die auf einen Empfang einer autorisierten 
Anwenderidentif ikation von der in der Hand gehaltenen 
Einheit zum Aufbauen einer Kommunikationsverbiridung mit 
der in der Hand gehaltenen Einheit reagiert. 

14. Mobiles Kommunikationssystem nach Anspruch 13, wobei 
die Anwendertabelle Konfigurationsdaten enthalt, die zu 
den Anwenderidentif ikationsdaten gehoren, zum 
Konfigurieren der freihandigen Einheit basierend auf 
der von der in der Hand gehaltenen Einheit empfangenen 

' Anwenderidentif ikation . 

15. Mobiles Kommunikationssystem nach Anspruch 14, wobei 
die Konfigurationsdaten Anwenderpraferenzdaten 
enthalten.. 

16. Mobiles Kommunikationssystem nach Anspruch 8, wobei die 
Steuereinheit eine programmierbare Speichereinheit zum 
Speichern einer Anwendertabelle enthalt, die 
Anwenderidentif ikationsdaten fur autorisierte Anwender 
enthalt, und eine programmierbare Logik, die auf einen 
Empfang der autorisierten Anwenderidentif ikation von 
der Steuereinheit zum Aufbauen einer 

Kommunikationsverbindung zu der in der Hand gehaltenen 
Einheit reagiert. 

17. Mobiles Kommunikationssystem nach Anspruch 16, wobei 
die Anwendertabelle Konfigurationsdaten enthalt, die zu 
den Anwenderidentif ikationsdaten gehoren, zum 
Konfigurieren der Steuereinheit basierend auf der von 
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der in der Hand gehaltenen Einheit empfangehen 
Anwenderidentifikation. 

Mobiles Kommunikat ions system . nach • Anspruch 17, wobei 
die Konfigurationsdaten Anwenderpraferenzdaten 
enthalten. 



19. Verfahren zum Kommunizieren von Sprach- und 
Datensignalen zwischen einera in der Hand gehaltenen 
Funktelefon und einer an einem Fahrzeug angebrachten 
freihandigen Einheit, welches Verfahren folgendes 
aufweist : 

a} Senden von Sprach- und Datensignalen tiber eine 

Kurzbereichs-Funkschnittstelle von der in der 

Hand gehaltenen Einheit; und 
b) Empfangen der Sprach- und Datensignale iiber die 

Kurzbereichs-Funkschnittstelle bei der 

freihandigen Einheit. ■ . 

20. Verfahren nach Anspruch 19, das weiterhin den Schritt 
zum Kommunizieren von Identif ikationsdaten von der in 
der Hand gehaltenen Einheit zu der freihandigen Einheit 
uber die Kurzbereichs-Funkschnittstelle enthalt. 

21. Verfahren nach Anspruch 20, das weiterhin den Schritt 
zum Speichern von Anwenderidentif ikationsdaten in einem 
Speicher in der freihandigen Einheitsbasis und zum 
Autorisieren von Anwendern basierend auf einem 
Vergleich der von der in der Hand gehaltenen Einheit 
empfangenen Identif ikationsdaten mit den im Speicher 
gespeicherten Anwenderidentif ikationsdaten enthalt. 

2-2. Verfahren nach Anspruch 20, das weiterhin die Schritte 
zum Speichern von Konfigurationsdaten fur.einen oder 
mehrere autorisierte Anwender im Speicher fur einen 
oder mehrere autorisierte Anwender und zum 
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Konf igurieren der Steuereinheit unter Verwendung der 
Konfigurationsdaten basierend auf der von der in der 
Hand gehaltenen Einheit empfangenen 
■Anwenderidentif ikation entnalt. 
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